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Verzurreinrichtung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Verzurreinrichtung 
fur Giiter und dergleichen In einem Transportmittel;, ins- 
besondere in einem Fahrzeug, Schiff oder Flugzeug, die am 
Transportmittel arret ierbar ist. 

Es ist zum Transportieren von Gutern, sei es mit Lastkraft- 
wagen, Schiffen oder Flugzeugen notwendig, daB das Trans- 
portgut unabhangig vom Transportmittel und von der Form, 
Menge und Zusammensetzung der Transportguter schnell und 
einfach uber eine Verzurreinrichtung auf der Ladefiache 
des Transportmittels gesichert werden kann. Auch wenn die 
Ladefiache nicht vollbeladen ist, soil eine Verzurrung des 
Transportgutes moglich sein. 

Zur Losung einer solchen Aufgabe ist erf indungsgernafl vorge- 
sehen, daJ3 die Verzurreinrichtung ein Netzwerk umfai3t, dessen 
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Strange zur Bildung der Netzstruktur untereinander uber 
Ringelemente verbunden sind, und daB am Aufienrand des Netz- 
werkes Spannmittel vorgesehen sind, die mit Osen am Trans- 
portmittel befestigt sind. Weitere Merkmale der Erfindung 
sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet . 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen im 
wesentlichen darin, dafl das Transportgut unabhangig von 
seiner Form, Menge und Zusammensetzung auf der Ladeflache 
des Transportmittels, sei es die Ladeflache eines Lastkraft- 
wagens, Schiffes oder eines Flugzeuges, gesichert werden 
kann; dies deshalb,weil das Netzwerk aufgrund seiner in sich 
veranderbaren Netzstruktur in alien Bichtungen beliebig ver- 
grdBert bzw. verkleinert werden kann und das Transport- 

gut wie von einer Haube eingehullt wird. Insbesondere ist 
es auch moglich, das Transportgut bei einer nicht vollbela- 
denen Ladeflache sicher zu halten. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung 
dargestellt und werden im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig* 1 eine seitenansicht eines Transportfahrzeuges 

mit durch ein erf indungsgemaBes Netzwerk ge- 
haltenes Gut auf einer Ladepritsche des Fahr- 
zeuges, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf mehrere iiber VerschluBhaken 

miteinander verbundene Netzwerke in schemati- 
scher Darsbellung, 



Fig. 3 



einen Verbindungspunkt zwischen den Strangen 
eines aus Gurtbandern gebildeten Netzwerkes. 
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Fig. 6 eine Darstellung einer Netzraasche im Ruhezustand des 
Netzwerkes und Betri ebszustand des Netzwerkes, 

Fig. 7 eine Darstellung eines Knotenpunktes des Netzwerkes 

mit den im. Verzurrzustand gelagerten Strangen an, einem 
Ringelement und 

Fig. 8 ein erfindungsgenrafies Netztverk: rait: einer Fuhrungs rolle 
zum Auf- und Abwickein des Netzwerkes. 

Die Verzurreinrichtung. 1 umfaBt ein oder zwei Oder mehrere 
miteinander verbundene Netzwerke 2 bis 5, deren einzelne 
Strange z.B. 6 und 7 in Ri n ge 1 ementen 13 bzw. 18 beweglich 
gehalten sind. An den AuBenrandern 9 des Netzwerkes sind 
Spannmittel 10, 10a vorgtsehen, die das Netzwerk zusammen- 
ziehen und es gegeniiber einer Ladepritsche eines Transport- 
mittels 11, wie einem Fahrzeug, Schiff oder Flugzeug ver- 
spannen. 



Das Netzwerk 2 ist aus kreuzweise unter einem Winkel von 
etwa 90° (Fig. 7) verlaufenden Strangen 6 und 7 gebildet, wo- 
bei diese Strange 6 und 7 untereinander liber die Ringelemente 
13 bzw. 18 bewegbar miteinander verbunden sind und ein gitter- 
fbrmiges Netzwerk bilden. 



Das Netzwerk 2 ist aus Ketten 14 zusammengesetzt (Fig. 4), 
die mit einem Schutzsch 1 auch 15 Uberzogen sein kdnnen. Nach 
einer weiteren Aus fuh run gs form (Fig. 5) kann das Netzwerk auch 
aus Gurtbandern 16 aus Kunststoff oder einem Gewebe bestehen. 

Zur Bildung des ..gi.t t.er.a.r.Uflen.. N.etzwerks 2 sind die Strang- 
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enden 17 jewels in den R ingelementen 13 bzw.^r gehalten. 
Diese Elemente bestehen bei dem Ketten-Netzwerk 14 aus einer 
einseitig offenen Ose 13, deren Of f nungsspalt 19 rait einera 
ringformigen Schlieflteil verschlossen wird, das die of fenen • 
und nsch auBen gebogenen Enden der Ose 13 im Bereich einer Ver- 
: engung uragibt. Anstelle des Ringgliedes 2o, das durch zusammen- 
drucken der Osensehenkel auf die Ose 13auf scbiebbar ist, kann 
auch ein auf steckbarer Klemmbugel vorgesehen sein. In dieser 
Ose 13 sind im Kreuzungspunkt der Strange jeweils vier Strange 
bzw. am AuBenrand des Netzwerkes zwei Strange mit ihren endsei- 
tigen Kettengliedern 21 gehalten, wie Fig. 4 naher zeigt. Ein 
Auswechselrxdieser Ose ist in einfacher Weise moglich, in-dem 
die Schenkel der Ose 13 zusammengedrlickt werden. 

Bei dem aus Gurtbandern 16 gebildeten Netzwerks (Fig. 5) sind 
endseitig Schlaufen 22 vorgesehen, die urn eine Ose 18 gelegt 
sind. Diese Ose 18 kann offen ausgebildet sein, so daS sie erst 
nach dem Aufziehen der Schlaufen 22 geschlossen wird. Die Ver- 
wendung einer Ose 13, wie bei dem Netzwerk mit den Ketten lk 
(Fig. 4-) ist ebenso moglich. 

Das Netzwerk 2, sei es aus Ketten 14 oder Gurtbandern 16 
hergestellt, weist im unbenutzten Zustand (Fig. 2) Maschen 
etv/a quadratischer Form auf, deren Eckpunkte jeweils durch 
die Ringelemente 13; 18 gebildet werden. Dagegen verandern 
sich diese in der Form quadrati schen Maschen in benutztem 
Zustand des Netzwerks zu ei ner rhombenarti gen Form (Fig. 6 und 7). 

Die Strange. 7 und 8 und ebenso die anderen nicht naher 
bezeichneten Strange des Netzwerks 2 verandern ihre Lage 
somit zueinander von bisher 90° (unbenutzter Zustand des 
Netzwerks) in eine Lage zueinander von 45° oder auch darun-ter 
(benutzter Zustand des Netzwerkes, Fig. 6). Die Lage. der Haupt- 
achse 23 der Rhombe ist jeweils abhangig von der Dehnung des 
Netzwerkes 2 (Fig._8). : D # ie s e m U ge verande rung der Ke t tens trange 



bzw. der Gurtbands tran ge wird moglich durch die lose Lagerung 
auf den Ri ngelementen 13 bzw. 18. Die Ketten s trange bzw. die 
Gurtbandstrange konnen sich somit entsprechend der Endlage 
des Netzwerkes bzw. in Anpassung an die Form des Netzwerkes in 
den . Ringel ementen 13 bzw. 18 frei verschieben. 

An den AuBenrandern 9 des Netzwerks 2 und ebenso an den" 
weiteren Netzwerken 3 bis 5 ist als Spannmittel 10 eine Spann- 
kette Oder ein Gurt durch die auBeren Dsen 13; 18 des Netzwerks 
2 gezoger^ _mit_.deni das Netz be.im Yerzurren gegenuber dem Trans- 
portmittel verspannt werden kann* Hierzu sind am Fahrzeug, wie 

Fig. 1 naher zeigt, Zurrbsen 24 vorgesehen, die im Abstand 

an der Ladepri tsche 25 angeordnet sind und durch die -die 
Spannkette lo b ;v;. das Sell gef Uhrt _ist 

Wie Fig. 2 naher zeigt, kbnnen auch zwei Spannketten 
10 und 10a jeweils fur eine Stirn- und eine Langsseite des 
Netzwerks vorgesehen sein, wodurch ein Teil der Ladung ab- 
geladen werden kann, ohne daB das gesamte Netz abgenommen 
und z.B. die Spannkette 10a geoffnet werden muB. 

Es ist auch moglich, statt der Spannkette 10 bzw. der 
Spannketten 10 und 10a die AuBenosenl3 bzw. 18 des Netzwerks 
direkt rait den Zurrbsen 24 zu verbinden und hierdurch eine 
Verspannung des Netzwerks 2 zu erzielen. 

Nach einer weiteren Ausfuhrungsform sind die Netzwerke 2 bis 5 
Uber vorzugsweise als Haken ausgebildete VerschluBglieder 25 
(Fig. 3) miteinander verbunden. Der Haken 25 ist hierzu etwa 
U-formig ausgebilde-t. i»pcl / 
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seine beiden gegenUberstehenden Schenkel 26 sind hakenrormig 
ausgefuhrt, wobei jeder Haken 26 eine <3se 13 bzw. 18 des Netz- 
werkes IK bzw. 16 halt. Auf dem Steg 27 des Hakens 25 1st mit 
etwa gleichem Abstand zwischen.den Schenkeln 26 ein hochstehen- 
der Dbrn 28 angeordnet, der mit einera Sicherungselement 29 in 
Form eines Hinges gegen ein Herausrutschen der Kettenglieder 21 
versehen ist. Das Sicherungselement 29 besteht vorzugsweise 
aus einem elastischen Material und weist eine Abnassung ent- 
sprechend dem freien Raum zwischen den Schenkeln 2u auf. 

Durch die Verbindung von mehreren Teilnetzen 2 bis 5 
zu einem geschlossenen Netz kann je nach Bedarf (nach 
Umfang des Verpackungsgu tes ) mit weniger oder mehr Netzen 
gearbei tet werden . 

Nach einer weiteren Ausf uhrungsform, die in Fig, 8 
dargestellt ist, kann das Netzwerk auch auf einer Fuhrungs- 
rolle 30 gehalten sein, die liber eineKurbe!31 betatigt wird. 
Diese Rolle 30 weist eine Sperreinri ch tung , rt ach Art einer 
Ratsche suf, wodurch die Moglichkeit geschaffen wird, daB 
das Netz in jeder Stellung einseitig festgehalten wird. 
Au&erdem kann das Netz sorgfaltig aufbewahrt werden und es 
wird ermbglicht, das Netz gleichmaBig auf- und abzurollen. 
HUrde nur die Halte der Pritsche belad^n werden, so kbnnte 
nan anteilmaBig nur die Halfte des Netzes abwickeln. 

£ine weitere Moglichkeit zur einfachen FLihrung des Netzes 
ist Uber seitlich der Ladeflache des Netzes gespannte Ketten- 
oder Seile gegeben I! : stleVcVz^i t J kbnnen diese Ketten oder 
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Seile auch zum Verspannen des Netzes dienen. 



Bei einer Ausfuhrung eines Netzwerkes aus Keten 14 
Oder aus Gurten 16 besteht auch der Vorteil, daB ein derarti 
Netzwerk mit einem geringen Pla tzanspruch In gefal te tern oder 
aufgerolltem Zustand verwahrt werden kann. 
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Anspriiche 



1. Verzurreinrichtung fur Giiter und dergleichen in einem 
Transportmittel, insbesondere in einem Fahrzeug, Schiff 
Oder Flugzeug, die am Transportmittel arretierbar 1st, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verzurreinrichtung (1) 
ein Metzvierk (2) umfaBt, dessen Strange (6, 7) zur 
Bildung c?.r -^etzstruktur untereinander liber Ringele- 
mente (13j 18) verbunden sind, und daB am AuBenrand (9) 
des Netzwerkes (2) Spannmittel (lo, loa) vorgesehen sind, 
die mit Osen (24) am Transportmittel (11) befestigt sind. 

2- Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Netzwerk (2) aus kreuzweise verlaufenden Stran- 
gen (6, 7) gebildet 1st, die jev/eils im Abstand zuein- 
ander gitterf ormig angeordnet und im Kreuzungspunkt 
beweglich in Ringelementen (13; 18) gehalten sind. 
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3. Einrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichne t , daB die Strange (6, 7) des Netzwerks (2) im . 
Ruhezustand etwa quadratische Offnungen bilden, die im Be- 
triebszus tand etwa einerhorobenartige Form annehnien. 

4. Einrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3 S dadurch ge- 

kennzei chnet s daB die Strange (6, 7) des Netzwerks (2) aus 

Ketten (14), vorzugsweise aus "Rundstahlgliedern bestchen 
und jeweils die end^eitigen Ketteipglieder (21). mit den Ring- 
elementen (13) verbunden sind. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn zei chnet 5 
daB die Ketten (14) mit Schutzsch lauchen (15) tiberzogen sind. 

6. Einrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet 3 daB die Strange (6, 7) des Netzwerks (2) aus 
Gurtbandern (16) bestehen, deren Verbindungsenden Schlaufen 
(22) aufweisen, die mit den Ri n gel ementen (18) verbunden sind. 

7. Einrichtung nach den Anspriichen 4 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ringeleraent (18). aus einer vorzugsweise 
kreisformig gebogenen einseitig off enen Ose (13), mit 
vorzugsweise federnden Schenlceln gebildet ist, die uber 
ein SchlieBteil (2o), wie einem Ring, einsm Klemmbugel 
Oder dergleichen geschlossen ist. 

8, Einrichtung nach den Anspriichen k bxs 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Ringelement aus einer, vorzugsweise 
durch Biegung geschlossenen Ose (18) besteht. 
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9. Einrichtung nach einem der vorher gehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzei chnet , daB in den an den AuBenrandern (9) 
des Netzwerks (2) angeordneten Dsen (13; 18) mindestens 
eine Spannkette (10, 10a) bzw. ein Gurtband gehalten ist. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzei chne t , 
daB mehrere Spannketten (10, 10a) am Netzwerk (2) gehalten 
sind, die jeweils endseitig Ei nha k el emen te (32), in Form 
von Karabinerhaken , aufweisen. 

11. Einrichtung nach den Anspriich*n 9 und 10 oder einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzei chnet , daB 
bei Verwendung von zv/ei Spannketten (10, 10a) jeweils eine 
Kette (10 bzw. 10a) an der Langs- und Querseite des Netzwerks 
(2) gehalten ist. 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzei chnet , daB die Spannketten (10 bzw. 10a) in 
den am Transportmi ttel (11) im Abstand angeordneten Zurrbsen 
(24) einhakbar sind. 

13. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzei chne t, daB die Ringelemente (13; 18) . 

des Netzwerks (2) direkt von den Zurrosen (24) des Transport- 
mittels (11) gehalten sind. 

14. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch ge k enn ze i chne t , daB mehrere Netzv/erke (2 bis 5) mi t- 
einander verbindbar sind, ..wobei ..die /Osen (13; 18) Jedes fietz- 



werks an der Verbindungsstel 1 e Uber einen Vers ch 1 uBglied (25) 
yprzugsweise einen Ha ken zusammengehalten sind. 



15. Einrichtung nach' Anspruch 14, dadurch gekennzei chnet, 
daB der Verschl uBhaken (25) aus einem U-formigen Glied be- 
steht, deren Schenkel (26) hakenformi g ausgebildet sind und 
der die Schenkel (26) miteinander verbindenden Steg (27) einen 
Aufnahmedorn (28) fur ein Si cherungsel emen t (29) aufweist. 

16. Einrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzei chnet , 
daB das Si cherungse 1 ement (29) aus einem elastischen Ring 
besteht, der eine den Raum zwischen Haken (26) und Dorn (28) 
ausfu'llende Form aufweist. 

17. Einrichtung nach einen) der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzei chnet , daB das Netzwerk auf einer Rolle (13) 

von dieser aufwickelbar sowie abwickelbar gehalten ist und 

das Netzwerk in jeder Stellung Uber eine Sperrei nri ch tung , vor- 
.zugsweise einer Ratsche, arretierbar ist. 



18. Einrichtung nach Anspruch 17 oder^ einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzei chnet, daB das Netzwerk 
an den AuBenseiten der Ladepritsche auf Fuh rungsketten bzw. 
Seilen, die in die Ringelemente (13; 18) gefuhrt sind, gehalten 
ist. 

19. Einrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn zei chnet , 
daB die Fuhrungsketten bzw. Seiie gleichzeitig als Spannmittel 
des Netzwerks di enen*- : *•*" " - : " - : "" : : > - 



Lashing device 



The invention relates to a lashing device for goods and the 
like in a transport means, in particular in a vehicle, a 
5 ship or an aircraft, which can be fixed to the transport 
means . 

In order to transport goods, whether using lorries, ships 
or aircraft,. it is necessary to be able to quickly and 

0 easily secure the goods to be transported to the loading 
surface of the transport means via a lashing device, 
irrespective of the transport means and of the form, 
quantity and composition of these goods. It should also be 
possible to lash the goods to be transported when the 

5 loading surface is not fully laden. 

In order to achieve an object of this kind, the invention 
proposes that the lashing device comprise a network whose 
strands are connected together via ' ring elements in order 
to form the net structure, and that tension means be 
provided at the outer edge of the network, these being 
fastened to the transport means by eyelets. Further 
features of the invention are characterised in the 
subclaims . 

The advantages which are obtained through the invention lie 
substantially in the fact that the goods to be transported 
can be secured to the loading surface of the transport 
means, whether this be the loading surface of a lorry, a 
ship or an aircraft, irrespective of the form, quantity and 
composition of these goods; this is because the network can 
be enlarged or reduced as desired in all directions on 
account of its net structure, which is in itself variable, 
and the goods are enveloped as if by a hood. It is in 
particular possible to hold the goods securely when the 
loading surface is not fully laden. 



Embodiments of the invention are represented in the 
drawings and described in detail in the following. In the 
drawings 

5 Figure 1 is a side view of a transport vehicle with goods 
held on a loading platform of the vehicle by a 
network according to the invention, 

Figure 2 is a plan view onto several networks, connected 

0 together via locking hooks, in a schematic 
representation, 

Figure 3 shows a connection point between the strands of a 
network formed from belt straps, 

5 

Figure 6 is a representation of a net mesh with the 

network in the state of rest and in the working 
state, 

) Figure 7 is a representation of a nodal point of the 
network with the strands positioned in the 
lashing state at a ring element and 

Figure 8 shows a network according to the invention with a 

1 guide roller for winding up and unwinding the 
network. 

The lashing device 1 comprises one or two or more networks 
2 to 5 which are" connected together, the individual 
strands, e.g. 6 and 7, of which are held in a mobile 
fashion in ring elements 13 and 18, respectively. Tension 
means 10, 10a are provided at the outer edges 9 of the 
network, which means tighten the network and tension it 
with respect to a loading platform of a transport means 11, 
such as a vehicle, a ship or an aircraft. 



0 



The network 2 is formed from strands 6 and 7 extending 
crosswise at an angle of approximately 90° (Figure 7), 
these strands 6 and 7 being connected together so as to 
move with respect to one another via the ring elements 13 
and 18, respectively and forming a latticed network. 

The network 2 is composed of chains 14 (Figure 4), which 
may be covered with a protective hose 15. According to a 
further embodiment (Figure 5) , the network may also consist 
of belt straps 16 of a plastics material or a woven fabric. 

In order to form the latticed network 2, the strand ends 17 
are each held in the ring elements 13 and 18, respectively. 
In the case of the chain network 14, these elements consist 
of an eyelet 13 which is open on one side and the opening 
gap 19 of which is closed by an annular closing part, which 
surrounds the open and outward bent ends of the eyelet 13 
in the region of a contraction. It -is also possible to 
provide a push-on clamping clip instead of the ring 
member 20, which can be pushed onto the eyelet 13 by 
compressing the eyelet legs. Four respective strands, or, 
at the outer edge of the network, two strands, are held by 
way of their end chain links 21 in this eyelet 13 at the 
point of intersection of the strands, as shown in detail in 
Figure 4. This eyelet can easily be replaced by compressing 
the legs of the eyelet 13 . 

The network formed from the belt straps 16 (Figure 5) 
comprises end loops 22 which are placed around an 
eyelet 18. This eyelet 18 may be of open formation, so that 
it is only closed after the loops 2 have been attached. It 
is equally possible to use an eyelet 13 as in the case of 
the network with the chains 14 (Figure 4) . 

When hot in use (Figure 2), the network 2, whether made of 
chains 14 or belt straps 16, comprises meshes which are 
approximately square and the corner points of which are 



each formed by the ring elements 13; 18. When the network 
is in use, however, these square meshes change their shape 
to a rhomboidal one (Figures 6 and 7) . 

5 The strands 7 and 8 and also the other strands, which are 
not designated in detail, of the network 2 thus change 
their mutual position of - previously - 90° (network not in 
use) to a mutual position of 45° or less (network in use. 
Figure 6) . The position of the principal axis 23 of the 
0 rhombus is in each case dependent upon the expansion of the 
network 2 (Figure 8) . This change in the position of the 
chain strands or the belt strap strands is made possible by 
loosely mounting them on the ring elements 13 and 18, 
respectively. The chain strands or the belt strap strands 
5 may therefore be freely displaced in the ring elements 13 
and 18, respectively, according to the end' position of the 
network or to adapt to the shape of the network. 

A tension chain or a belt, as tension means 10, is pulled 
) through the outer eyelets 13; 18 of the network 2 at the 
outer edges 9 of the network 2 and also at the additional 
networks 3 to 5, by means of which chain or belt the net 
can be tensioned upon lashing with respect to the transport 
means. For this purpose lashing eyelets 24 are disposed on 
the vehicle, as shown in detail in Figure 1, which eyelets 
are spaced apart at the loading platform 2 5 and through 
which the tension chain 10 or the rope is passed. 

As shown in detail in Figure 2, it is also possible to 
provide two tension chains 10. and 10a, in each case for one 
end and one longitudinal side of the network, whereby some 
of the load can be unloaded without having to remove the 
entire net and, for example, release the tension chain 10a. 

It is also possible - instead of the tension chain 10 or 
tension chains 10 and 10a - to connect the outer eyelets 13 



) 



and 18, respectively, of the network directly to the 
lashing eyelets 24 and tension the network 2 by this means. 

According to a further embodiment , the networks 2 to 5 ' are 
i connected together via locking members 2 5 (Figure 3) , which 
are preferably formed as hooks. For this purpose the 
hook 25 is approximately U-shaped, and its two opposite 
legs 26 are shaped like hooks, each hook 26 holding an- 
eyelet 13 and 18, respectively, of the network 14 and 16, 
respectively. An upright pin 28 is disposed on the 
crosspiece 2 7 of the hook 2 5 approximately at an equal 
spacing from the legs 2 6 and is provided with a securing 
element 29 in the form of a ring to prevent the chain 
links 21 from slipping out. The securing element 29 
preferably consists of an elastic material and is 
dimensioned to correspond to the free space between the 
legs 26. 

The number of nets which are used cari be varied by 
connecting a plurality of sub-nets 2 to 5 to form a closed 
net, according to requirements (according to the volume of 
the goods for packing) . 

According to a further embodiment, which is represented in 
Figure 8, the network may also be held on a guide 
roller 30, which is operated by means of a crank 31. This 
roller 30 comprises a locking device, which is like a 
ratchet/ whereby the network can be fixed in any position 
on one side. The net may also be carefully stored and 
evenly rolled up and unrolled. If only half of the platform 
were to be. loaded, just half of the net could be unwound 
proportionally . 

A* further possibility for simply guiding the net is 
provided by chains or ropes which are tensioned at the 
sides of the loading surface of the net. These chains or 
ropes could also serve at the same time to tension the net. 




If the network is constructed from chains 14 or belts 16, 
this also provides the advantageous possibility of storing 
a network of this kind in a folded or rolled-up state while 
occupying a small space. 
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